Expertengesprach Mobilitatskonzept Kanton Zug
VCS, Philipp Kissling

Grundsatze zur Mobilitat im Kanton Zug:

- Mobilitat ist Abhangig von der Verkehrsflache, von der Anzahl
Verkehrsbeziehungen und dem Flachenverbrauch des Einzelnen fir seine
Mobilitat (Geschwindigkeit steigert den Flachenverbrauch und die Anzahl der
Beziehungen enorm) Zuviel Mobilitat fuhrt zum Stillstand.

- Die Mobilitat hat Einfluss auf Flachen-, Rohstoff- und Energieverbrauch, daher
auch auf das Klima und die Umwelt (Klimaerwarmung ist Tatsache und ein
Problem, Bodenverlust ist Tatsache und ein Problem, der Rohstoff- und
Energieverbrauch ist viel zu hoch und fuhrt zu neuen Problemen)

- Jede Mobilitat des einen schrankt die Mobilitat der andern ein

- Verkehr ist Folge der Mobilitat verschiedener Menschen. Es gibt zu viel
motorisierter Individualverkehr (MIV)

- Die Art und Menge der Mobilitat wird von der Raumplanung beeinflusst und
umgekehrt.

- Die Infrastruktur ist Gebaut. Es braucht keine neuen Verkehrsflachen.

- Neue Mobilitdtssysteme sollen einen teilweisen Rickbau oder Umbau der
schon Vorhandenen Flachen fir die Mobilitat ermdglichen

- Das Verhaltnis zwischen Arbeitsplatzen / Einwohner fordert den Verkehr im
Kanton Zug stark und schrankt so die Mobilitat des einzelnen ein.

- Individuelle Mobilitat mit eigener Muskelkraft und ist wichtig

- Individuelle Mobilitat mit schweren schnellen Fahrzeugen mit Motor fiihrt zu
Problemen

- MIV st im Kanton Zug vorherrschend. Der Langsamverkehr wird dem MIV
angepasst

- Die Geschwindigkeit ist der Massgebende Faktor. Sie beeinflusst den
Flachenbedarf exponentiell. Der Energieverbrauch steigt ebenfalls
exponentiell. Verlangert die Wege (Da die Zeit, die wir unterwegs sind tber
Jahrhunderte gleich blieb) und erhdht den Larm.

Probleme von MIV:

Enormer Platzverbrauch (Mit 50 km/h braucht ein Auto 150 m2)
Ressourcen- und Energieverbrauch (zusatzliches Gewicht)
Feinstaub

CO2 (25 % des CO2-Ausstoss in der Schweiz)

Zerstorung von CO2-Rezikliermdglichkeiten

Larm

Behinderung des Individuelle Mobilitdt mit eigener Muskelkraft
Zerstorung von Biodiversitat

. Sicherheit

10.Wildschéaden

11.Lichtverschmutzung

12.Erhitzung durch Asphaltbelag

13.Kosten fir Infrastruktur (Bau, Unterhalt und Sanierungen)

14 Externe Kosten

15.Gesundheit (Stress)

16.Fordert und ermdglicht Zersiedelung

17.Jeder transportiert ein vielfaches an Gewicht, als das was er selbst wiegt
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Folgerung:
Unser Mobilitatssystem, das auf dem Auto basiert hat versagt! Es hat keine Zukunft.
Die Frage ist, ob wir neue echte Losungen finden, die auch von den Menschen



Expertengesprach Mobilitatskonzept Kanton Zug
VCS, Philipp Kissling

akzeptiert werden, oder wir unsere Zukunft ebenfalls der scheinbaren Mobilitat
opfern.

Oft ist es auch Unwissenheit oder festgefahrene Denk- und Handlungsmuster, die die
Menschen zu uniuberlegtem Verkehrskonsum anregen

Lésungsvorschlage
3 V-Methode: Vermeiden vor Verlagern vor Vertraglicher machen

Ubergangsphase

Keine neuen Flachen fir neue Strassenanlagen

Stoppen von Zersiedelung

Keine neuen Kunstbauten

Kosten des Verkehrs direkt den Verkehrsteilnehmern verrechnen

Umbau von Strassenanlagen um die Miv-Verkehrsflachen zu reduzieren

(Beispiel Durchfahrt Zug) Umbau zu Langsamverkehrzonen mit Grunflachen.

Anstreben von einem Arbeitslatzeinwohnerverhaltnis von 1 zu 2 im ganzen

Kanton

7. Autofreie Wohnsiedlungen ohne Arbeitsplatze (Papieri, Unterfeld, &ussere
Lorzenallmend etc.)

8. Umwandlung von Samtlichen noch nicht bebauten Grundstiicken in der
Arbeitszone zu Wohn-, Landwirtschafts- oder Naturzonen

9. Industriebrachen zu Wohnungen umwandeln oder Abreissen und der Natur
oder Landwirtschaftlichen Nutzung zufiihren

10.Keine Foérderung von neuen Firmenansiedlung

11.Tiefsteuerpolitik beenden

12.Keine Foérderung von energiegebundenen Verkehrssystemen

13.Forderung nur des Velo und Fussverkehr

14. Temporeduktionen im Strassengebundenen Verkehr (Einfihren von Tempo 20
/ 30 Zonen)

15.In den Stadten, gleich grosse Verkehrsflachen fur Velo und MIV (Kopenhagen)

16.Forderung des LV durch Information (Schulen, Infoveranstaltungen etc.) und
Aktionen (Garage gegen Flhrerschein, Mobility gegen Auto etc.)

17.Aufheben von Aussenparkplatzen (wenn jemand mit dem Auto in die Stadt
kommt, dann soll er sein Fahrzeug méglichst schnell in eine Tiefgarage
versorgen, um den Verkehr nicht zu behindern und die Mobilitat aufrecht zu
halten)

18. Geringeres Parkangebot

19.Hdbhere Parkierungskosten

20.Road Pricing

21. Aufwand fur Autofahrten erhéhen (Anmelden fir bestimmte Fahrstrecken)

22.Carsharing-Angebot erweitern (Nicht Fordern)

23.Velodienstleistungszentrum an den Bahnhdfen mit Heimbring-Service

24.Schaffung von gut erreichbaren Erholungszonen im Kanton

25. Schaffung von energiearmen Freizeitsangeboten im Kanton

26.Bevolkerung zu mehr Suffizienz anhalten

27.Gute Einkaufs Mdglichkeiten in N&he der Bevolkerung

28. Angebotsorientierte Planung fir MIV (Befriedigung der Nachfrage erzeugt
weitere Nachfragen)

29. Anwohneranliegen vor Verkehrsanliegen setzen
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30.Schon in der Schule thematisieren

31.Die Schuler anhalten, den Schulweg mit dem Velo zu machen

32.Wie im Energieberater, sollen der Bevolkerung auch Mobilitdsberater und —
psycholigen zur Verfiigung gestellt werden

33.Veranstaltungen zur Mdbilitat

Ziel:

Maglichst viele Wege zu Fuss oder mit Velo méglich. Mdglichst keine Pendelfahrten
mit Auto oder OV. Mdglichst keine Autofahrten fiir Einkaufe. Autobesitz durch
Carsharing ersetzen. MIV-Frei Stadte.

Wissenschaftliche Losungen sind gefragt. Technische Losungen nur im Hintergrund.
Suffizienz ist wichtig.

Gewinn fur die Bevolkerung:
- Kirzere Pendelzeiten und -wege
- Weniger Stress
- Mehr Natur und Wohlfihloasen
- Weniger Larm
- Weniger Abgase
- Weiger Kosten
- Mehr Freiheiten fur Kinder
- Mehr Mobilitat
- Mehr Biodiversitat
- Eigener Beitrag zum Erreichen des 2°-Zieles
- Weniger Hitze in der Stadt

Fir die Politiker
- Leuchtturmfunktion fur die Schweiz ev. die Welt
- Abkehr von Uberaltertem Denken und Methoden der Verkehrspolitik
- Neues kreieren, statt nur alte Systeme erhalten

Fur die Wirtschaft und Wissenschatft
- Neue Systeme entwickeln
- Umbau statt Sanierung
- Know-How Vorsprung erarbeiten
- Vorbild fur Entwicklungslander fir eine umweltbewusste Entwicklung

Zug ist momentan in einer sehr heiklen Lage. Unser Reichtum basiert auf Firmen, die
wegen Steuervorteilen zu uns gekommen sind. Diese sind sehr flexibel und wenn
unsere Vorteile nicht mehr sind, werden sie schnell wieder weg sein.

Die Weltgemeinschaft hat unser Tun jahrelang ignoriert. In den letzten Jahren haben
sie aber angefangen, die wettbewerbsverzerrenden Machenschaften der Schweiz,
insbesondere des Kantons Zug zu bekampfen.

Wir brauchen daher dringen ein weiteres Standbein, das nicht auf fremden Gewinnen
basiert, sondern auf eigenem entwickeltem Know-How.

Systeme fur eine umweltbewusste Mobilitat sind dafiir sehr geeignet, denn sie
werden Uber das Fortbestehen der Menschheit entscheiden.
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Beispiele fur das Umdenken:

Kopenhagen und Amsterdam haben inzwischen schon zwischen 50 und 60 %
Anteil Velofahrten im Modalsplit. Die Autofahren sind rucklaufig und befinden sich um
die 20 %. Dies Zeigt, dass die Menschen durchaus aufs Velo umsteigen méchten.
Ahnliche Zahlen hat Wien vorzuweisen. Eine Stadt, die noch nicht lange auf das
Velo setzt.

Ljubljana wurde fur seine autofreie Innenstadt schon mehrmals ausgezeichnet.
Solche Projekte sind auch in Gegenden mdglich, in denen man es nicht erwartet.

Rechtliches

Fortgesetztes unnotiges Herumfahren in Ortschaften, namentlich in Wohn- und
Erholungsgebieten sowie nachts» ist gemass Artikel 33 der schweizerischen
Verkehrsregelverordnung

Ziele
1. Mogllchst wenig MIV fuhrt zu
Tieferer Energieverbrauch
- Weniger Bodenverbrauch
- Weniger CO?
- Weniger Larm
- Weniger Feinstaub
- Weniger Kunststoff in der Natur
- Weniger Umfalle
- Weniger Hindernisses fur Menschen und im Besonderem fur Kinder
- Weniger Psychische Erkrankungen
- Weniger Tote
- Weniger Kosten fur die Allgemeinheit
- Mehr Natur

2. Offentlicher Verkehr statt MIV nur als Kompromiss

3. Keine Forderung von Motorisierten Beforderungsmittel, denn diese wirken meist
als Verkehrsfordernd und schranken unsere Mobilitat ein

Diese Aufzahlung ist nicht abschliessend. Der Phantasie zur umweltbewussten
Mobilitat sind keine Grenzen gesetzt, im Gegenteil zu dem jetzigen MIV, die keine
Rucksicht auf Ressourcen und Energie nimmt. Grundsatzlich kann aber jede
umweltbewusste Mobilitat zu einem Umweltproblem fiihren, wenn Sie zu viel genutzt
wird. Daher ist auch jede Lésung, immer wieder zu hinterfragen und periodisch zu
prufen und anzupassen. Wichtig ist seine eigenen Wunschvorstellungen dem Wohl
der Umwelt unterzuordnen.
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