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Mobilitatsbedarf in der Schweiz stetig ansteigend

Treiber der Verkehrsentwicklung

Bevdlkerung Wirtschaft
feee elo
+28% +46%

Wachstum der Verkehrsleistung

Personenverkehr Guterverkehr
+25% +37%
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ZuU nah me im Personenverkehr
MIV
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+51% +32% +18%

Zunahme der Elnkaufs und Freizeitwege
Einkaufen Freizeit Arbeit
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Digitalisierung und fetzung
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Individmalisierung
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Neue Fortbewegungsarten
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«....Wir werden die Schig a);?a Jetzt deutlich erhohen'>
Matthias Miiller, Vorstandsyorsitzend}%@%g?@ijgg,wqg\gn Konzerns










Angebote und Nutzer verschmelzen, Flotten werden entscheidend
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------------------------------ Multimodale Mobilitat :

Service Points

------------------- Abo-Modelle m
S
Unternehmen

Neue Mobilitatslosungen

amag

Quelle EY-Parthenon-Analyse



Infrastruktur und Regeln missen tberdacht und angepasst werden

Foundational Elements
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Energy/ Fuel Data Integrated Seamless Billing Policy and
Network Exchanges Platform and and Payments Govemance
Marketplace e
Infrastructure Dynamic Supply/ Dynamic 5G+ Secure SCtorrgjmc‘):jn
Demand Mgmt. Routing Digital Infrastructure cncancs
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Quelle: @ C,ls A\

World Economic Forum in collaboration with Fiscal
Deloitte, «Designing a Seamless Integrated Tr’ansport Ij\eal-ﬂ.me N:ntermodal Connected Support &
Mobility System (SIMSystem).”, s \ nalytics anagement Sensors

Insurance
January 2018, figure 2, page 9. \ / K /
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“‘Ein.ige'unserer Thesen fur die Mobilitat in den Stadten (1/2)

——

*  Wir missen kurzfristig handeln — und langfristig denken.

>
>

>

>

Der motorisierte Individualverkehr [MIV] wird in den nachsten 10 Jahren weiter zunehmen

Stadte brauchen unmittelbare Ansatze, um die Bevolkerung mit bestehender Infrastruktur und optimierter
Logistik in den Zentren zu entlasten

Die Triangulation von Parkplatzen / Parkhauser, digitaler Mobilitatskonzepte verbunden mit Mut und Flexibilitat
spielen dabei eine entscheidende Rolle fiir den Erfolg

Wesentliche Grundlage der Konzepte sind Bewegungs-(Daten) von Mobilitdtsnutzern

*  Der motorisierte Individualverkehr wird definitiv elektrisiert

>

>
>
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Der Anteil MIV mit batteriebetriebenem Elektromotor in der Schweiz wird im Jahr 2030 bei 30%, in urbaner
Umgebung nahe bei 50% liegen

Der weitsichtige Aufbau der zum Betrieb nétigen Versorgung liegt in der Obhut der Stadte

Die Stadt Zug kann sich auch hier als Vorreiter positionieren und unter Einbezug bestehender technologischer
Kompetenzen [distributed ledger tech] das «Elektro-Valley» installieren
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“‘Ein.ige'unserer Thesen fur die Mobilitat in den Stadten (2/2)

——

« Autonomes Fahren wird bald Realitat

>

>
>
>

Es wird nun schneller gehen, wie wir denken. Flachendeckendes, autonomes Fahren in urbanen Regionen wird
ab 2035 Realitat

Der Betrieb von Flotten ersetzt den individuellen Besitz

G5 Technologie ist Voraussetzung, damit autonomes Fahren funktioniert. Stadte mussen diese zulassen.

Die benutzerzentrierte Verwendung von «smarten» Verkehrsleitsystemen und die Kommunikation zwischen
Fahrzeugen kompensiert bauliche Massnahmen

» Die soziodemographische Verhaltensveranderung wird durch die neue Generation
angestossen

>
>

>
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Fixe Standortgebundenheit muss flexibilisiert werden (z.B. durch maobiles Arbeiten)

Nachhaltiges Mobilitatsverhalten wird nicht Idealismus getrieben sondern durch tiberzeugende Angebote
steuerbar sein

Offentliche Hand wie die Privatwirtschaft sind dafiir verantwortlich

Vieles wird anders — der Landsgemeindeplatz der Stadt Zug hoffentlich bleibt



